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Realizacja projektu ĂKolejna rowerò,czyli budowa trasy rowerowej w granicach powiatu nowosolskiego po ŜcieŨcedawnej linii

kolejowej nr 371, jest okazjŃdo przypomnienia kilku fakt·wz dziej·wtego interesujŃcegoszlaku kolejowego.

Z DZIEJčW LINII KOLEJOWEJ 371

MiejscowoŜcipoğoŨonena terenie obecnego powiatu nowosolskiego uzyskağypoğŃczeniakolejowe w ramach budowy linii

nadodrzaŒskiej,realizowanej przez Towarzystwo Kolei ŧelaznejWrocğawsko-świdnicko-świebodzickiej(Breslau-Schweidnitz-

Freiburger Eisenbahn-Gesellschaft). Gğ·wnymzamierzeniem tej inwestycji kolejowej byğoutworzenie poğŃczeniaWrocğaw-Szczecin.

Budowňlinii rozpoczňtow 1856 r., ğŃczŃcWrocğawz LegnicŃ. Nastňpnieoddawano do uŨytkukolejne odcinki: w 1869 r. z Legnicy do

Lubina G·rniczego,w 1871 r. z Lubina do Rudnej Gwizdan·wi dalej do CzerwieŒska,w 1874 r. z CzerwieŒskado Rzepina,

Kostrzyna (1875 r.), Chojnej (1876 r.) i w 1877 r. do Szczecina. Do miejscowoŜciBytom OdrzaŒski,Nowa S·li Niedoradz kolej

dotarğaw ramach budowy odcinka do CzerwieŒska,kt·regootwarcie nastŃpiğo1 paŦdziernika1871 r. LiniňkolejowŃw przypadku

Bytomia OdrzaŒskiegoi Nowej Soli poprowadzono w pewnej odlegğoŜciod historycznych centr·wtych miast, w wyniku czego jej

przebieg wyznaczyğnowe osie rozwoju urbanistycznego obu miejscowoŜci. Zabudowa towarzyszŃcakolei w postaci budynk·w

dworc·w(Bytom OdrzaŒski,Nowa S·l),przystank·wosobowych (Niedoradz), magazyn·w,nastawni, itd. powstağakilka lat p·Ŧniejpo

uruchomieniu linii. W Nowej Soli dworzec kolejowy oddano do uŨytkuw 1877 r. Kolej przyczyniğasiňdynamicznego rozwoju

przemysğuw Nowej Soli. W kr·tkimczasie miejscowe zakğadyprzemysğoweïdwie huty, fabryka nici i port odrzaŒskipoğŃczyğysiň,

poprzez budowňbocznic, z rozwijajŃcŃsiňinfrastrukturŃstacji kolejowej. KilkanaŜcielat p·Ŧniejpodjňtodecyzjňo rozbudowie

poğŃczeŒbocznych z Nowej Soli. Budowňlinii drugorzňdnych,kt·reuzupeğniağysieĺkolei gğ·wnychfinansowağojuŨpaŒstwo

niemieckie. SieĺpowstajŃcychna przeğomieXIX i XX stulecia poğŃczeŒlokalnych na interesujŃcymnas terenie podlegağaKr·lewskim

Dyrekcjom Kolei (KºniglichenEisenbahndirektion), powoğanymwe Wrocğawiu(1883 r.) i Poznaniu (1895 r.). W 1887 r. rozpoczňto

budowlňlinii Nowa S·lïKoŨuch·wïŧagaŒoraz KoŨuch·wïNowe Miasteczko - NiegosğawiceïPrzemk·wïChocian·wïRokitki.

W wyniku tych inwestycji poğŃczeniakolejowe otrzymağykolejne miejscowoŜcipowiatu nowosolskiego. 1 paŦdziernika1889 r.

uruchomiono poğŃczenieNowa S·lïCiepiel·wïKoŨuch·w. Rok p·Ŧniej(1.10.1890 r.) otwarto odcinek KoŨuch·wïStypuğ·wï

ŧagaŒ. 1 grudnia 1891 r. uruchomiono poğŃczeniez KoŨuchowaprzez Solniki, Dziadoszyce, Bielice (kopalnia wňglabrunatnego

Emmagrube), Nowe Miasteczko do Popňszyc,a w 1892 r. ïpoğŃczeniez Niegosğawicamii dalej do Rokitek.

Rozw·jszlak·wkolejowych w powiecie nowosolskim
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Rozw·jszlak·wkolejowych w powiecie nowosolskim

Przez tereny powiatu nowosolskiego na poczŃtkuXX stulecia przeprowadzono takŨeprywatne poğŃczeniakolejowe. W 1908 r. wğadze

samorzŃdowewyraziğyzgodňna budowňlinii z Zielonej G·rydo Szprotawy (tzw. kolejka zielonog·rsko-szprotawska). Powoğanado budowy

poğŃczeniasp·ğkaKleinbahn Gr¿nberg-Sprottau A.G. rozpoczňğaprace w 1910 r., a 1 paŦdziernika1911 r. trasňZielona G·raïOchla ï

Radwan·wïBronisz·wïWich·wïStypuğ·wïWitk·wïSzprotawa pokonağpierwszy rozkğadowypociŃg. W Stypuğowietory kolejki krzyŨowağy

siňz liniŃpaŒstwowŃKoŨuch·wïŧagaŒ. Do innych przedsiňwziňĺprywatnych zaliczyĺnaleŨysieĺkolejki wŃskotorowejw majŃtkuziemskim

ksiŃŨŃtvon Schºnaich-Carolath z Siedliska, kt·rapowstağapo I wojnie Ŝwiatoweji poğŃczyğakilka folwark·wpoğoŨonychna prawym brzegu

Odry, m.in. w PiňknychKŃtach,R·Ũan·wce,Borowcu. Kolejkňwybudowano do transportu pğod·wrolnych, gğ·wnieburak·wcukrowych oraz

drewna pozyskiwanego w Puszczy Tarnowskiej. Docelowo tory prowadziğydo stacji kolejowej w Lipinach i Bytomiu OdrzaŒskim. Do mostu

odrzaŒskiegow Bytomiu OdrzaŒskimtory poprowadzono po nasypie drogi, nastňpnieprzez most Ŝrodkiemjezdni, kilkuprzňsğowŃestakadŃ

i ulicami miasta do stacji kolejowej. Natomiast w Lipinach OdrzaŒskichkolejka miağastycznoŜĺz liniŃnormalnotorowŃWolsztyn ïNowa S·lï

ŧagaŒ. StacjňwŃskotorowŃïskğadajŃcasiňz 4 tor·w,10 rozjazd·woraz rampy przeğadunkowejumoŨliwiajŃcejteŨzağaduneki transport

wagon·wnormalnotorowych na tzw. ĂtransporterachòwŃskotorowychwyposaŨonoteŨw zaplecze techniczne, miňdzyinnymi w mağŃ
jednostanowiskowŃparowozowniňi warsztaty wagonowe.

bƻǿŀ {ƽƭ - dworzec kolejowy ok.1877 r. bƻǿŀ {ƽƭ - budynek spedycji towarowej na stacji kolejowej - ok.1877 r.



Z DZIEJčW LINII KOLEJOWEJ 371

Rozw·jszlak·wkolejowych w powiecie nowosolskim

bƻǿŀ {ƽƭ -ŘǿƻǊȊŜŎ ƪƻƭŜƧƻǿȅ ƴŀ ƪŀǊǘƪŀŎƘ ǇƻŎȊǘƻǿȅŎƘ Ȋ ǇƻŎȊŊǘƪǳ ·· ǿΦ
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Rozw·jszlak·wkolejowych w powiecie nowosolskim

bƻǿŀ {ƽƭ - dworzec kolejowy w 2010 r. .ȅǘƻƳ hŘǊȊŀƵǎƪƛ - dworzec kolejowy-ƪŀǊǘƪŀ ǇƻŎȊǘƻǿŀ  Ȋ ǇƻŎȊŊǘƪǳ ·· ǿΦ

.ȅǘƻƳ hŘǊȊŀƵǎƪƛ - dworzec kolejowy ςƪŀǊǘƪŀ ǇƻŎȊǘƻǿŀ Ȋ ǇƻŎȊŊǘƪǳ ·· ǿΦ.ȅǘƻƳ hŘǊȊŀƵǎƪƛ - dworzec kolejowy w latach 30.XX w.
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Rozw·jszlak·wkolejowych w powiecie nowosolskim

.ȅǘƻƳ hŘǊȊŀƵǎƪƛ - dworzec kolejowy w 2010 r.

Nowe Miasteczko - dworzec kolejowy ςrysunek projektowy z 1891 r. 

Nowe Miasteczko - dworzec kolejowy w 2010 r. 
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Rozw·jszlak·wkolejowych w powiecie nowosolskim

tƻǇťǎȊȅŎŜ ςprzystanek
kolejowy ςrysunek 
projektowy z 1891 r. 
ƛ ǿȅƎƭŊŘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ 
ƴŀ ǇƻŎȊŊǘƪǳ ·· ǿΦ

tƻǇťǎȊȅŎŜ 

- przystanek kolejowy 

w 2010 r.

Dziadoszyce - przystanek kolejowy w 2010 r.

Niedoradz - przystanek kolejowy w 2010 r.
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.ȅǘƻƳ hŘǊȊŀƵǎƪƛ -Ƴƻǎǘ Ȋ ǘƻǊƻǿƛǎƪƛŜƳ ƪƻƭŜƧƪƛ ǿŊǎƪƻǘƻǊƻǿŜƧ - lata 20.XX w.

Lipiny ςstacja kolejowa z torowiskiem linii normalnotorowej 
ƻǊŀȊ ǊƻȊƧŀȊŘŀƳƛ ƭƛƴƛƛ ǿŊǎƪƻǘƻǊƻǿŜƧ {ƛŜŘƭƛǎƪƻ -.ȅǘƻƳ hŘǊȊŀƵǎƪƛΦ

CǊŀƎƳŜƴǘ ƳŀǇȅ  aŜʲǘƛǎŎƘōƭŀǘǘ мΥнрллл όмфотύΦ
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Budowa szlaku kolejowego Nowa S·l- Wolsztyn

Na przeğomieXIX i XX stulecia podjňtodecyzjŃo poğŃczeniurozwijajŃcychsiňwňzğ·wkolejowych w Wolsztynie i ŧaganiu. W tym celu rozpoczňto

budowňpoğŃczeniaz Nowej Soli do Wolsztyna. Budowa tego poğŃczeniawymagağaod projektant·wi budowniczych wiele wysiğkuw pokonywaniu

trudnoŜci,jakie stwarzağywarunki terenowe. Budowa linii o dğugoŜci52 km na odcinku Nowa S·lïWolsztyn byğapod tym wzglňdemszczeg·lnie

trudna i prowadzono jŃetapami. Jako pierwszy oddano do uŨytku1 paŦdziernika1906 r. odcinek z Wolsztyna do Konotopu przez Stary Widzim,

Kňbğowo,świňtno,KrzyŨ-Rudno i Kolsko. Odcinek z Konotopu do Nowej Soli budowany byğdğuŨej,gdyŨliczne rzeki, cieki wodne, tereny

podmokğei wzniesienia powodowağy,Ũelokalizacja torowisk wymagağabudowy specjalnych konstrukcji. Na odcinku od Nowej Soli do Lipin trasa

linii przebiegağaprzez rozlegğyi podmokğyteren doliny Odry. Jej granice wyznaczağawysoka krawňdŦw okolicach Lipin. W celu pokonania

przeszk·dterenowych na poczŃtkuXX wieku wybudowano tu szereg konstrukcji inŨynierskich. Torowisko z Nowej Soli do Otynia poprowadzone

zostağopo nasypie ziemnym. W miejscu krzyŨowaniasiňlinii WrocğawïZielona G·raw okolicach wsi Zakňciewybudowano wiadukt. Otwarcie

poğŃczeniaNowa S·lïOtyŒodbyğosiň1 maja 1907 r. Torowisko na terenie zalewowym miňdzyOtyniem a Lipinami takŨepoprowadzono po

nasypach ziemnych, wysokich miejscami do 10 m. W ten spos·bpokonano r·ŨnicewysokoŜcimiňdzydolinŃOdry a jej krawňdziŃw okolicy Lipin.

Nasyp ziemny torowiska w Stanach poszerzono i wzniesiono na nim peron oraz murowany przystanek z toaletami. Budowa wysokich nasyp·w

ziemnych wymagağawielkich nakğad·woraz czasu, dlatego otwarcie linii kilkakrotnie przekğadano. Powodem op·ŦnieŒbyğzar·wnoczas

niezbňdnydo utwardzenia siňziemi na nasypach, jak teŨtrudnoŜciw budowie mostu na Odrze w Stanach. W okolicach Lubiňcinalinia przecinağa

teren pag·rkowaty,co wymusiğowykonanie dğugichi gğňbokichwykop·wpod torowisko. Zlokalizowane na wysokich konstrukcjach ziemnych

torowiska przecinağyliczne drogi gğ·wnei gruntowe. W celu umoŨliwieniaswobodnego przejazdu zbudowano na tym terenie kilka strzeŨonych

przejazd·w(np. OtyŒ,Konotop) oraz wiadukt·w. Przeszkodami byğytakŨecieki wodne, kt·repokonano wznoszŃcmosty. Najwiňkszymost przez

Odrňwybudowano w Stanach. Stalowy mostek nad rzeczkŃObrzycŃw Konotopie zaprojektowano na dwa tory (juŨwtedy planowano budowňlinii

z Konotopu do Sulechowa). Odcinek linii z Konotopu do Nowej Soli przez Lubiňcin,Lipiny, Stany i OtyŒgotowy byğjuŨw maju 1907 r., jednak ze

wzglňduna przedğuŨajŃcŃsiňbudowňmostu kolejowego w Stanach liniňotwarto 1 lipca 1908 r.

hǘȅƵ - dworzec kolejowy 

- prawdopodobnie otwarcie 

linii kolejowej w 1908 r. 

(fot. dolny-slask.org.pl)

hǘȅƵ - dworzec kolejowy 
ƴŀ ǇƻŎȊŊǘƪǳ ·· ǿΦ

Fragment kartki 
pocztowej.
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Budowa szlaku kolejowego Nowa S·l- Wolsztyn

[ǳōƛťŎƛƴ -ǎǘŀŎƧŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ ƴŀ ǇƻŎȊŊǘƪǳ ·· ǿΦ YŀǊǘƪŀ ǇƻŎȊǘƻǿŀΦ

Stany -ǇǊȊȅǎǘŀƴŜƪ ƪƻƭŜƧƻǿȅ ƴŀ ǇƻŎȊŊǘƪǳ ·· ǿΦ CǊŀƎƳŜƴǘ ƪŀǊǘƪƛ ǇƻŎȊǘƻǿŜƧΦ

Konotop -ŘǿƻǊȊŜŎ ƪƻƭŜƧƻǿȅ ƴŀ ǇƻŎȊŊǘƪǳ ·· ǿΦ YŀǊǘƪŀ ǇƻŎȊǘƻǿŀΦKolsko -ŘǿƻǊȊŜŎ ƪƻƭŜƧƻǿȅ ƴŀ ǇƻŎȊŊǘƪǳ ·· ǿΦ CǊŀƎƳŜƴǘ ƪŀǊǘƪƛ ǇƻŎȊǘƻǿŜƧ
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Budowa szlaku kolejowego Nowa S·l- Wolsztyn

wƻȊƪƱŀŘ ƧŀȊŘȅ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ƴŀ ƭƛƴƛƛ ÀŀƎŀƵ ςbƻǿŀ {ƽƭ - Wolsztyn z 1914 r.

Lipiny ςdworzec kolejowy. Fragment kartki pocztowej
Ȋ ǇƻŎȊŊǘƪǳ ·· ǿƛŜƪǳ
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Funkcjonowanie szlaku

Otwarcie cağoŜcipoğŃczeniaŧagaŒïWolsztyn przez NowŃS·lw 1908 r. umoŨliwiağorozw·jszlaku kolejowego (linia 49). W kolejnych latach

w oparciu o stacje kolejowe poğoŨonena linii Wolsztyn ïNowa S·lrozbudowywano kolejne lokalne poğŃczenia. W 1913 r. uruchomiono

poğŃczenieKolsko ïSğawa. W 1915 r. oddano do uŨytkuliniňKonotop ïSulech·wprzez co Konotop, podobnie jak Kolsko, stağsiňlokalnym

wňzğemkolejowym. PociŃgnňğoto za sobŃm.in. rozbudowňinfrastruktury stacji w Konotopie. Uruchomione na poczŃtkuXX wieku lokalne

poğŃczeniakolejowe odegrağyznaczŃcŃrolňw rozwoju gospodarczym regionu. Linia kolejowa Wolsztyn ïŧagaŒğŃczyğamiasta powiatowe

z dynamicznie rozwijajŃcŃsiňNowŃSolŃ. ObsğugňtechnicznŃszlaku zapewniağaparowozownia w Wolsztynie.

PoğŃczeniekolejowe do Wolsztyna funkcjonowağodo 1919 r., kiedy w wyniku postanowieŒTraktatu Wersalskiego liniňprzedzieliğagranica

polsko-niemiecka. StacjŃgranicznŃpo polskiej stronie granicy zostağoKňbğowo,po niemieckiej świňtno. Szlak kolejowy pomiňdzytymi

miejscowoŜciamizostağczňŜcioworozebrany i tym samym linia kolejowa zostağaprzerwana. NaleŨywspomnieĺ,Ũeruch transgraniczny odbywağ

siňza sprawŃniemieckiego autobusu, kt·ryprzyjeŨdŨağze świňtnana stacjňw Kňbğowiei zabierağpasaŨer·wz pociŃg·wz Wolsztyna na

skomunikowane pociŃgido Nowej Soli. PociŃgiw relacji świňtnoïKonotop (Nowa S·l)obsğugiwanebyğydwuosiowymi spalinowymi autobusami

szynowymi serii VT 137. Stan ten trwağdo 1939 r. Po agresji Niemiec na Polskňi przyğŃczeniuWielkopolski do III Rzeszy, liniňkolejowŃ

ponownie odtworzono.

W 1945 r. szlak kolejowy na odcinku od Wolsztyna do Nowej Soli zostağpowaŨnieuszkodzony przez wycofujŃcesiňwojska niemieckie.

Wysadzono kilka wiadukt·wi most·w,w tym gğ·wnymost na Odrze w miejscowoŜciStany. Odtwarzanie poğŃczeniakolejowego trwağokilka lat.

Gğ·wnŃprzeszkodŃw otwarciu cağejlinii byğozniszczenie mostu w Stanach. Z tego powodu komunikacja do poğowylat 50. odbywağasiňtylko na

odcinku od stacji Lipiny do Wolsztyna. W 1955 r. po przywr·ceniudo uŨytkucağejlinii Nowa S·lïWolsztyn (nr 371) odbywağysiňna niej gğ·wnie

przewozy pasaŨerskie,rzadziej towarowe.

wƻȊƪƱŀŘ ƧŀȊŘȅ ǇƻŎƛŊƎƽǿ Ȋ ÀŀƎŀƴƛŀ Řƻ |ǿƛťǘƴŀ 
(stacji granicznej) z 1925 r.

(Reichs Kursbuch, Leipzig 1925).
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Funkcjonowanie szlaku

aŀǇŀ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ Ȋ мфнл ǊΦ
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Funkcjonowanie szlaku

wƻȊƪƱŀŘ ƧŀȊŘȅ ǇƻŎƛŊƎƽǿ Ȋ ÀŀƎŀƴƛŀ 
do Wolsztyna z 1940 r.
(Reichs Kursbuch, Leipzig 1940).

.ƛƭŜǘ ƴŀ ǇƻŎƛŊƎ ƻǎƻōƻǿȅ 
z Nowej Soli do 

YƻȍǳŎƘƻǿŀ Ȋ мфот ǊΦ

.ƛƭŜǘ ƴŀ ǇƻŎƛŊƎ 
osobowy z Nowej Soli 

do Lipin z 1938 r. {Ʊǳȍōƻǿȅ ǊƻȊƪƱŀŘ ƧŀȊŘȅ ǇƻŎƛŊƎƽǿ Ȋ ²ƻƭǎȊǘȅƴŀ Řƻ YƻƴƻǘƻǇǳ Ȋ мфпр ǊΦ 
({Ʊǳȍōƻǿȅ ǊƻȊƪƱŀŘ ƧŀȊŘȅΦ ½ŜǎȊȅǘ оΣ tƻȊƴŀƵ мфпрύΦ
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Funkcjonowanie szlaku

tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŜ 
w okolicach Nowej Soli 
Ǉƻ LL ǿƻƧƴƛŜ ǏǿƛŀǘƻǿŜƧΦ 
(Fragment Mapy sieci kolejowej 
R.P. z alfabetycznym 
skorowidzem nazw stacji
ƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ). 
Stan 1 kwietnia 1946 r.
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Funkcjonowanie szlaku

Konotop -ǎǘŀŎƧŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ ǿ ǇƻƱƻǿƛŜ ƭŀǘ слΦ·· ǿΦ

wƻȊƪƱŀŘ ƧŀȊŘȅ ǇƻŎƛŊƎƽǿ Ȋ мфрф ǊΦ


